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1. IDENTIFIKAČNÍ ÚDAJE   
 
Název stavby: Kamenice – chodník  

 
Místo stavby: p.p.č. 253; 273; 20; 21; 22; 64; 158; 159; 208; 222; 

221; 183; 223; 224; 238/1; 12 
Katastrální území:  Kamenice u Zákup   

 
Okres: Česká Lípa 

 
Kraj: Liberecký   

 
Objednatel: Město Zákupy  

Borská 5 
471 23 Zákupy  
IČ 002 61 114 
DIČ CZ00261114 
Zastoupené: Ing. Radek Lípa, starosta města  

  
Stupeň dokumentace:  Dokumentace pro společné povolení stavby   

 
Datum zpracování: Květen 2018 

 
Číslo zakázky: 
 

1718 

Zodpovědný projektant SO 101: 
 

Ing. Martina Hřebřinová 
Autorizovaný inženýr pro dopravní stavby 
(aut. osvědčení č.0501058) 
Skalická 736 
473 01 Nový Bor 
IČO 738 42 346 
 

 
 
2. ÚVOD 
Předmětem projektové dokumentace ke stavebnímu povolení je návrh chodníku v obci 
Kamenice podél sinice III/26834. Navrhovaná trasa chodníku je rozdělena do 7 tras. 

.  

 
3. TECHNICKÉ ŘEŠENÍ  
SO 101 – Chodník  

     Účel stavby – chodník pro pěší  

SO 101 Chodník 

Trasa 1 – km ZÚ 0,000 00 – KÚ 0,05586 – celková pochozí plocha chodníku je 
80,22m2.  Součástí Trasy 1v úseku km 0,00170 – 0,03050 je opěrná zeď z KB bloků 
výšky 1,2m a ocelové zábradlí výšky 1,1m nad niveletou chodníku.   
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Trasa 2 – km ZÚ 0,000 00 – KÚ 0,15266, celková pochozí plocha chodníku je 238,70 
m2. V úseku km 0,00130 – 0,03470 opěrná zeď z KB bloků výšky 1 m. V úseku km 
0,04565 – 0,10580 oplocení z pletiva výška 1,7m. v úseku km 0,10580 – 0,12640 
opěrná zídka z KB bloků výšky 0,6m včetně nového oplocení výšky 1,5m z pletiva.    

Trasa 3 – km ZÚ 0,000 00 – KÚ 0,15655, celková pochozí plocha chodníku je 
251,5m2. plocha nového zálivu z kamenné dlažby 23,20 m2.   

Trasa 4 – km ZÚ 0,000 00 – KÚ 0,21678 – celková pochozí plocha chodníku je 
323,50 m2. Součástí Trasy 4 v úseku km 0,01400 – 0,04540 opěrná zeď z KB bloků 
výšky 1m, ocelové trubkové zábradlí dl. 37,1m.  

Trasa 5 – km ZÚ 0,000 – KÚ 0,0,52756, celková pochozí plocha chodníku je 
790,50m2, plocha autobusového zálivu z kamenné dlažby 32,20 m2. V úseku km 
0,00404 – 0,01399 a 0,01596 – 0,04000 opěrná zeď z KB bloků výšky 0,6m, v úseku 
km 0,07900 – 0,12000 nové oplocení z pletiva výšky 1,7m, v úseku km 0,12000 – 
0,16635 opěrná zeď z KB bloků výšky 0,8m včetně nového oplocení z pletiva výšky 
1,5m. V úseku km 0,31655 – 0,40850 opěrná zeď ze železobetonového dříku 
s kamenným obkladem tl. 0,45m a v. 1,25 m včetně železobetonové římsy, součástí 
zídky je nové oplocení pletivo výšky 1,5m.  

Trasa 6 – km ZÚ 0,000 – KÚ 0,03279, celková pochozí plocha chodníku je 53 m2, 
plocha nového zálivu z kamenné dlažby 33,20 m2.   

Trasa 7 – km ZÚ 0,000 – KÚ 0,03668, celková pochozí plocha chodníku je 58,25 m2, 
plocha nového zálivu z kamenné dlažby 25,40 m2.   

Přípojka pro odvod dešťových vod: 

Větev I – perforované PVC DN délky 46,75 m 

Větev II – perforované PVC DN délky 15,02 m 

Větev III – perforované PVC DN délky 100,69 m 

Větev IV – perforované PVC DN délky 255 m 

Větev V – perforované PVC DN délky 33,70 m 

Větev VIa – perforované PVC DN délky 139,47 m 

Větev VIb – perforované PVC DN délky 178,65 m 

 

Směrové vedení – je dáno směrovým vedením silnice III/26834 

Výškové vedení – výškové vedení vychází z nivelety silnice III/26834, silniční 
obruba je umístěna 12 cm nad niveletou silnice. V místě pro přecházení a sjezdů je 
obruba snížena na 2 cm nad niveletou stávající silnice. V místech nástupní hrany 
autobusových zastávek je obruba 20 cm nad niveletou silnice. Podélný sklon je 
proměnného charakteru, jednotlivé sklonové poměry viz výkres B. – 2.a - e Situace 
stavby I – V.  

Šířkové uspořádání a příčné klopení – šířkové uspořádání je navrženo o základní 
šířce 1,5m s příčným klopením 1,5 % směrem do silnice.  

Změny šířkového uspořádání jsou popsány v příloze C. – 4. Bezbariérové užívání.  
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Návrh konstrukčních vrstev dle TP 170 pro všechny trasy je shodný:  

Konstrukce chodníku:  

Zámková dlažba  DL tl. 60 mm 
Drť (2/5)  L tl. 40 mm 
Směs stmelená cementem SC C8/10 tl. 100 mm 
Štěrkodrť 32/63 ŠD tl. 150 mm 
Celkem   tl. 350 mm 

Zemní pláň trasy bude pečlivě upravena a zhutněna, aby byl dosažen požadovaný 
modul přetvárnosti Edef,2 = 30 MPa. 

 

Konstrukce chodníku v místě sjezdu:  

TP 170 →D1-D-2-VI-PIII 
Zámková dlažba  DL tl. 80 mm 
Drť (2/5)  L tl. 40 mm 
Směs stmelená cementem SC C8/10 tl. 150 mm 
Štěrkodrť 32/63 ŠD tl. 150 mm 
Celkem   tl. 420 mm 

Zemní pláň trasy bude pečlivě upravena a zhutněna, aby byl dosažen požadovaný 
modul přetvárnosti Edef,2 = 45 MPa. 

 
Konstrukce komunikace v místě doplnění:   
TP 170 → D1-N-6-V-PIII 
Asfaltový beton střednězrnný  ACO 11 tl. 40 mm 
Spojovací postřik emulzní  PS-E 0,3 kg/m2 
Obalované kamenivo  ACP 16+ tl. 60 mm 
Infiltrační postřik asfaltový PI-E 1,0 kg/m2 
Směs stmelená cementem  SC C8/10 tl. 120 mm 
Štěrkodrť ( 32/63) ŠD tl. 200 mm 
Celkem   tl. 420 mm 

Zemní pláň trasy bude pečlivě upravena a zhutněna, aby byl dosažen požadovaný 
modul přetvárnosti Edef,2 = 45 MPa. 

 

Konstrukce komunikace v místě autobusového zálivu: 
 TP 170 skladba → D1 - D - 1 - IV - P3 
Kamenná dlažba - přírodní 120x120x120 
do betonu C20/25-XF3 tl. 10, vyspárováno 
M25-XF4 

DL 
tl. 220 mm 

Vrstva ze směsi stmelené cementem  SC C8/10 tl. 150 mm 
Štěrkodrť(0/63) ŠD tl. 200 mm 
Celkem   tl. 570 mm 

Zemní pláň trasy bude pečlivě upravena a zhutněna, aby byl dosažen požadovaný 
modul přetvárnosti Edef,2 = 45 MPa. 
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Betonové obruby – chodník bude od silnice III. třídy oddělen silniční obrubou 
150/250/1000. Hrana obruby bude umístěna 12 cm nad niveletou silnice III/26834 
z důvodu výrobních rozměrů odvodňovacích obrub. V místě pro přecházení bude 
hrana obruby snížena na 2 cm nad niveletu komunikace. Z druhé strany bude chodník 
lemován novou sadovou betonovou obrubou 50/250/1000 umístěnou 6 cm nad 
niveletou chodníku, popřípadě novou opěrnou zdí nebo stávající zástavbou.  

Napojení silničních obrub na silnici III. třídy – napojení bude provedeno na 
zařízlou hranu stávající komunikace. V celé délce bude provedena kamenná přídlažba 
ze dvou řad žulových kostek 120x120x120mm do betonu C20/25-XF3 tl. 100mm, 
kostky budou vyspárovány M25-XF4. Spoj přídlažby a zařízlé hrany komunikace 
bude ošetřen modifikovanou asfaltovou zálivkou.  

Dešťová voda - dešťové vody z povrchu chodníku Trasy 1 - 5 a silnice III. třídy jsou 
odvedeny do nově navržených přípojek pro odvod dešťových vod Větev I – Větev VI 
z perforovaného potrubí (částečně vsakovací systém). Tyto přípojky pro odvod 
dešťových vod jsou zaústěny do stávajících propustů pod silnicí III. třídy. Délky a 
profily přípojek jsou patrné z výkresové dokumentace výkres číslo D. – 1.6. a. – b. 
Podélný profil pro odvod dešťových vod Větev I – VI.  Revizní šachty jsou též patrné 
z výkresové dokumentace. 

Popis šachet ŠPx:  

ŠP1 – monolitická šachta – 1,5 x 1,5 m, dno výtoku 292.00 

ŠP2 – prefabrikovaná šachta upravená ve výrobě na příslušnou výšku, zákrytová 
deska tl. 90 mm 

ŠP3 – systémová šachta 1600 x 1000 mm, potrubí z příkopu DN 600, dvě odchozí 
trouby DN 500, potrubí dešťové přípojky DN 250 

ŠP4 - prefabrikovaná šachta upravená ve výrobě na příslušnou výšku, zákrytová deska 
tl. 90 mm 

ŠP5 – betonová šachta DN 1000 včetně konusu 

Posouzení jednotlivých přípojek pro odvod dešťových vod je v samostatné příloze B. 
– Souhrnná technická zpráva.  

Dešťové vody trasy 6 a 7 z chodníku, plochy autobusových zastávek a přilehlé 
komunikace budou odvedeny do nově navržených uličních vpustí. Tyto uliční vpusti 
budou zaústěny do vsakovacích retenčních rýh o velikosti 1 x 1,3 x 2 m, vyplněné 
geotextilií  200g/m2 a kamenivem frakce 120. 

V úseku Trasy 2 v km 0,033 00 bude provedena monolitická vtoková šachta 1,5 x 1,2 
m, tl. stěny 0,2 m z betonu C 30/37 – XF4 s výztuží z KARI sítě. Vtoková jímka bude 
opatřena ocelovou mříží. Stávající propust bude prodloužen o 1,5 m DN 600.  

V úseku Trasy 5 km 0,077 10 bude provedena monolitická vtoková šachta 1,5 x 1,2 
m, tl. stěny 0,2 m z betonu C 30/37 – XF4 s výztuží z KARI sítě. Vtoková jímka bude 
opatřena ocelovou mříží na šikmo pro zachycení dešťových vod stávajícího příkopu. 
Tato vtoková šachta bude napojena potrubím DN 600 do ŠP3.   

V počátku Trasy 4 se nachází pod silnicí propust DN 1000 s betonovými čely, který 
z důvodu umístění Trasy 4 musí být prodloužen. Stávající betonové čelo je staticky 
nevyhovující, stěny podemleté a nakloněné. V rámci stavby chodníku bude nahrazeno 
čelem novým z betonu C 30/37-XF4 s výztuží z KARI sítě. Na nátoku bude propust 
prodloužen o 1,4m betonovou rourou DN 1000 plynule, beze změny směru toku a ve 
stejném sklonu jako propust stávající. Okolí nátoku bude vyčištěno a zpevněno 
kamennou rovnaninou tl. 0,30 m. Veškeré betonové konstrukce budou ve styku se 
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zemí ošetřeny 1x ALP a 2x ALN. Nové betonové čelo budou opatřeno ocelovým 
trubkovým zábradlím výšky 1,1m nad niveletou chodníku.  

V úsecích opačného spádu zemní pláně chodníku a komunikace bude osazen trativod 
DN 150, obsypaný drtí 8/16 pro odvod vody z pláně. Zaústění trativodu bude do 
stávající dešťové kanalizace nebo do nové přípojky pro odvod dešťových vod. 

Ochrana inženýrských sítí – v místě návrhu trasy chodníku dojde ke střetu 
s inženýrskými sítěmi, při realizaci bude dbáno pokynů dle vyjádření jednotlivých 
správců – viz dokladová část projektové dokumentace. 

V úseku Trasy 2 bude v rámci stavby přemístěno 5 sloupů společnosti ČEZ 
DISTRIBUCE 

V úseku Trasy 3 bude přemístěn sloupek skříně PRIS 

V úseku Trasy 4 budou přemístěny 3 sloupy společnosti ČEZ DISTRIBUCE 

V úseku Trasy 5 budou přemístěny 3 sloupy společnosti ČEZ DISTRIBUCE  

V počátku úseku Trasy 4 v místě posunu betonového čela stávajícího propustu a 
stávajícího vodovodu LT 80 je navržena přeložka délky 28,33 m – viz samostná část 
PD příloha D. – 2. SO 301 Přeložka vodovodu  

Opěrná zeď – pro vyrovnání nově navržené nivelety chodníku a stávajícího terénu 
sousedních pozemků jsou navrženy nové opěrné zdi.  
Trasa 1  
Km 0,001 60 – 0,030 40 – opěrná zeď KB BLOK výšky 1,2 m. Opěrná zeď bude 
provázána se základovým pasem ocelovými trny o průměru 12 mm po cca 20 cm 
v celé výšce zdi, výplňový beton C 25/30. Opěrná zeď bude založena na základovém 
pasu 0,80 x 0,40m z betonu třídy C25/30-XC2 na štěrkopískovém podsypu tl. 0,10 m. 
V celé délce opěrné zdi bude provedeno trubkové zábradlí umístěné ve výšce 1,1 m 
nad niveletou chodníku.  
 
Trasa 2 
Km -0,001 30 – 0,032 70 – opěrná zeď KB BLOK výšky 0,6 m. Opěrná zeď bude 
provázána se základovým pasem ocelovými trny o průměru 12 mm po cca 20 cm 
v celé výšce zdi, výplňový beton C 25/30. Opěrná zeď bude založena na základovém 
pasu 0,80 x 0,40m z betonu třídy C25/30-XC2 na štěrkopískovém podsypu tl. 0,10 m. 
Km 0,105 75 – 0,126 35 – opěrná zeď KB BLOK výšky 0,6 m. Opěrná zeď bude 
provázána se základovým pasem ocelovými trny o průměru 12 mm po cca 20 cm 
v celé výšce zdi, výplňový beton C 25/30. Opěrná zeď bude založena na základovém 
pasu 0,80 x 0,40m z betonu třídy C25/30-XC2 na štěrkopískovém podsypu tl. 0,10 m. 
V celé délce opěrné zdi bude provedeno oplocení tvořeno ocelovými sloupky prům. 
48 mm cca po 2 m, poplastovaným pletivem zelené barvy výšky 1,1 m.  
 
Trasa 4 
Km 0,014 00 – 0,045 40 – opěrná zeď KB BLOK výšky 1 m. Opěrná zeď bude 
provázána se základovým pasem ocelovými trny o průměru 12 mm po cca 20 cm 
v celé výšce zdi, výplňový beton C 25/30. Opěrná zeď bude založena na základovém 
pasu 0,80 x 0,40m z betonu třídy C25/30-XC2 na štěrkopískovém podsypu tl. 0,10 m. 
V celé délce opěrné zdi bude provedeno trubkové zábradlí umístěné ve výšce 1,1 m 
nad niveletou chodníku. 
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Trasa 5 
Km 0,004 00 – 0,013 90 a km 0,015 96  - 0,040 00 – opěrná zeď KB BLOK výšky 0,6 
m. Opěrná zeď bude provázána se základovým pasem ocelovými trny o průměru 12 
mm po cca 20 cm v celé výšce zdi, výplňový beton C 25/30. Opěrná zeď bude 
založena na základovém pasu 0,80 x 0,40m z betonu třídy C25/30-XC2 na 
štěrkopískovém podsypu tl. 0,10 m. 
Km 0,120 00 – 0,166 60 – opěrná zeď KB BLOK výšky 0,8 m. Opěrná zeď bude 
provázána se základovým pasem ocelovými trny o průměru 12 mm po cca 20 cm 
v celé výšce zdi, výplňový beton C 25/30. Opěrná zeď bude založena na základovém 
pasu 0,80 x 0,40m z betonu třídy C25/30-XC2 na štěrkopískovém podsypu tl. 0,10 m. 
V celé délce opěrné zdi bude provedeno oplocení tvořeno ocelovými sloupky prům. 
48 mm cca po 2 m, poplastovaným pletivem zelené barvy výšky 1,3 m. 
Km 0,316 55 – 0,400 00 – opěrná zeď ze železobetonového dříku s kamenným 
obkladem (čedič) tl. 100 mm na maltu tř. pevnosti M10. Šířka dříku 0,30 – 0,35 m, 
výšky 0,5 – 1,5 m z betonu C30/37-XF4 s výztuží B500 ze sítě KARI prům. 8 mm, 
oka 150/150. Na korunu nové opěrné zdi bude provedena železobetonová monolitická 
římsa o šířce 0,45 m a výšce 0,25 m z betonu C30/37-XF4 s výztuží B500. Za rubem 
opěrné zdi bude proveden drenážní trativod DN100. V nové opěrná zdi budou 
provedeny svislé dilatační spáry po cca 5 m, základový pas bude bez dilatačních spár. 
Do dilatační spáry bude vložen nenasákavý polystyren STYRODUR tl.30 mm. 
Základový pas je navržen na zhutněné štěrkopískové vrstvě tl. 0,10m o rozměrech 0,8 
x 0,8 m z betonu C30/37-XF4 s výztuží B500 KARI sítě prům. 8 mm, oka 150/150. 
Veškeré betonové konstrukce budou chráněny proti zemní vlhkosti jedním nátěrem 
ALP a 2x ALN. V celé délce opěrné zdi bude oplocení tvořeno ocelovými sloupky 
prům. 48 mm cca po 2 m, poplastovaným pletivem zelené barvy výšky 1,5 m. 
 
Oplocení  
Trasa 2 
Km 0,045 65 – 0,105 75 – nové oplocení bude tvořeno ocelovými sloupky prům. 48 
mm do betonových patek C 25/30 XF2 o rozměru 0,30x0,30 m a poplastovaným 
pletivem výšky 1,6 m zelené barvy včetně vstupní branky šířky 1 m.  
Trasa 5 
Km 0,078 10 – 0,120 00 – nové oplocení bude tvořeno ocelovými sloupky prům. 48 
mm do betonových patek C 25/30 XF2 o rozměru 0,30x0,30 m a poplastovaným 
pletivem výšky 1,7 m zelené barvy včetně vstupní branky šířky 1 m.  
 

Svislé dopravní značení – stávající bude zachováno, popřípadě bude přemístěno 
těsně k vodící linii v případě, že se vyskytuje v místě návrhu trasy. U nově navržených 
autobusových zálivů bude přemístěno IJ4b dle zásad uvedených v TP 65 II. vydání.  

Vodorovné dopravní značení – místo pro přecházení přes silnici III. třídy bude 
zvýrazněno VDZ V7b. Nové nástupiště BUS zastávky bude zvýrazněno VDZ V11a. 
Veškeré VDZ bude provedeno plastem. VDZ bude provedeno dle zásad TP 133 II. 
vydání. 

 

 

 
 

 


